
โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษพ์ลังงานในการขนสง่ทางอากาศในประเทศ  1-1 

 

รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report)  INDEX 

บทที่ 1 บทสรุปส ำหรับผู้บริหำร 
 1.1 หลักการและเหตุผล 

1.2 วัตถุประสงค์ 

1.3 ขอบเขตของการศึกษา 

1.4 ผลการด าเนินงาน 

1.1 หลักกำรและเหตุผล  

ตามแผนอนุรักษ์พลังงาน 20 ปี (พ.ศ. 2558-2579) มีเป้าหมายที่จะลดความเข้มการใช้พลังงานลงร้อยละ 30  
ในปี พ.ศ. 2579 เมื่อเทียบกับปี พ.ศ. 2553 โดยใช้ 10 มาตรการหลัก ซึ่งหนึ่งในนั้นคือ มาตรการอนุรักษ์พลังงานภาคขนส่ง 
ซึ่งมีสัดส่วนการใช้พลังงานมากที่สุด อย่างไรก็ตาม มาตรการที่ปรากฏในแผนอนุรักษ์พลังงานดังกล่าวเป็นมาตรการส าหรับ 
การขนส่งทางบก ยังไม่มีการด าเนินงานการขนส่งทางน้ าและทางอากาศ และถึงแม้ที่ผ่านมาจะมีการศึกษาการใช้พลังงาน 
ภาคการขนส่งทางอากาศ แต่ก็พิจารณาจากปริมาณการใช้น้ ามันเช้ือเพลิงของอากาศยาน (Jet Fuel) แต่เพียงอย่างเดียว ยังไม่มี
การวิเคราะห์การใช้พลังงานจากกิจกรรมที่เกี่ยวข้องทีท่่าอากาศยาน และยังไม่มีการศึกษาการใช้พลังงานในส่วนนี้ 

ด้วยการขยายตัวของการขนส่งทางอากาศทั่วโลก การขยายตัวของเศรษฐกิจไทยและภูมิภาค รวมถึงการเติบโต
ด้านการท่องเที่ยวของประเทศไทย ท าใหป้ริมาณการเดินทางของผู้โดยสารและการขนส่งสินค้ามีแนวโน้มเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง
มาโดยตลอด ส่งผลท าให้เกิดกิจกรรมและการใช้พลังงานที่ท่าอากาศยานในประเทศ รวมถึงการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
ที่เพ่ิมขึ้นเช่นเดียวกัน 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ได้ตระหนักถึงความส าคัญของการใช้พลังงานในมิติ
ดังกล่าว และเพื่อเป็นการส่งเสริมและพัฒนาการขนส่งทางอากาศให้มีการใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพ สนข. จึงได้ขอรับ
การสนับสนุนจากกองทุนเพื่อส่งเสริมการอนุรักษ์พลังงาน กระทรวงพลังงาน เพื่อด าเนิน โครงกำรศึกษำแนวทำง 
กำรพัฒนำกำรบริหำรจัดกำรและอนุรักษ์พลังงำนในภำคขนส่งทำงอำกำศในประเทศ ซึ่งจะท าการวิเคราะห์และก าหนด
เป้าหมายการลดการใช้พลังงานและลดการปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการให้บริการขนส่งผู้โดยสารและขนส่ง
สินค้าทางอากาศในประเทศ โดยผลการศึกษาที่ได้จะน าไปผนวกรวมเป็นส่วนหนึ่งของแผนอนุรักษ์พลังงาน 20 ปี (พ.ศ. 2558-
2579) ต่อไป 

1.2 วัตถุประสงค์ 

1.2.1  เพื่ อศึกษาข้อมูลศักยภาพและแนวทางการส่งเสริมการขนส่งทางอ ากาศที่มีประสิทธิภาพในประเทศ 
และการประหยัดพลังงานรวมทั้งแนวทางการขยายผลอย่างเป็นรูปธรรม 

1.2.2 เพื่อจัดท าค่าเป้าหมายการลดการใช้พลังงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการขนส่งทางอากาศในประเทศ 

1.2.3 เพื่อจัดท าแผนปฏิบัติการอนุรักษ์พลังงานในการขนส่งทางอากาศในประเทศ 
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1.3 ขอบเขตของกำรศึกษำ 

ขอบเขตของการศึกษาประกอบด้วยงาน 13 ส่วน โดยมีขั้นตอนการด าเนินงานดังรูปที่ 1.3-1 ดังต่อไปนี้ 

1.3.1 การศึกษารวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องด้านพลังงานและการบรหิารจดัการในภาคขนส่งสนิค้าและผู้โดยสารทางอากาศ
ภายในประเทศ 

1.3.2 การศึกษา รวบรวม วิเคราะห์ข้อมูลการใช้พลังงานจากกิจกรรมของท่าอากาศยาน 

1.3.3 การน าข้อมูลที่รวบรวมได้มาวิเคราะห์ในด้านต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับด้านพลังงานและการบริหารจัดการอย่างมี
ประสิทธิภาพโดยใช้เครื่องมือการวิเคราะห์และการแสดงผลการวิเคราะห์ที่เหมาะสมสอดคล้องกับสถานการณ์ปัจจุบัน 

1.3.4 การเข้าส ารวจตรวจวัดและศึกษาการใช้พลังงานและรูปแบบการบริหารจัดการของการขนส่งทางอากาศ  
ทั้งในด้านของเครื่องจักรอุปกรณ์ที่ใช้งาน จ านวน/ประเภทพาหนะ และเช้ือเพลิงที่ใช้ในการขนส่งสินค้า  
และผู้โดยสาร ลักษณะและปริมาณการใช้เช้ือเพลิง การเดินทางและการสูญเสียพลังงานของการขนส่ง รวมถึง  
การบริหารจัดการการขนส่ง 

1.3.5 การศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อมและสังคมที่จะเกิดจากมาตรการการอนุรักษ์พลังงาน 
ในการขนส่งทางอากาศ เช่น ผลกระทบรอบด้าน ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบด้านสังคม ผลประโยชน์
ด้านความสะดวกสบาย เป็นต้น 

1.3.6 การวิเคราะห์สาเหตุการสูญเสียพลังงานด้านการขนส่งทางอากาศตามประเภทของยานพาหนะและเชื้อเพลิงที่ใช้
และช่วงเวลาของการขนส่งสินค้าและผู้โดยสารในประเทศโดยใช้รถยนต์และเค รื่องจักรอุปกรณ์ที่เกี่ยวข้อง 
ในท่าอากาศยาน 

1.3.7 จัดท าศักยภาพการลดการใช้พลังงานและประเมินปริมาณการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการขนส่ง  
ทางอากาศ และน าเสนอแนวทางที่เหมาะสมจากการใช้เครื่องจักรอุปกรณ์ และวิธีการบริหารจัดการที่มีประสิทธิภาพ 

1.3.8 จัดท ารายละเอียดมาตรการแผนการด าเนินงานและงบประมาณในการส่งเสริมการบริหารจัดการที่มีประสิทธิภาพ
และลดการใช้พลังงานด้านการขนส่งทางอากาศ รวมทั้งวิธีการประเมินผลการประหยัดพลังงานในการด าเนินงาน
ของโครงการ พร้อมท้ังน าเสนอแนวทางการด าเนินงานในอนาคตเพื่อการขยายผลอย่างเป็นรูปธรรมและยั่งยืน 

1.3.9 จัดท าฐานข้อมูลด้านพลังงานของการขนส่งสินค้าและผู้โดยสารทางอากาศภายในประเทศ 

1.3.10 จัดท าร่างแผนปฏิบัติการส่งเสริมการบริหารจัดการและการอนุรักษ์พลังงานจากการขนส่งทางอากาศในประเทศ 

1.3.11 จัดท าแผนการติดตามแผนปฏิบัติการส่งเสริมการบริหารจัดการและการอนุรักษ์พลังงานจากการขนส่งทางอากาศ
ในประเทศ 

1.3.12 จัดประชุมระดมความคดิเห็นตอ่แผนปฏบิัติการฯ แนวทางการลดการใช้พลังงานจากการคมนาคมขนส่งทางอากาศ
กับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

1.3.13 จัดแถลงผลของการด าเนินโครงการโดยเชิญหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเข้าร่วมสัมมนาเพื่อเผยแพร่ข้อมูลให้หน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้องรับทราบ 
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รูปที่ 1.3-1 ขอบเขตของกำรศึกษำและขัน้ตอนกำรด ำเนินงำนศกึษำโครงกำร 

1.4 ผลกำรด ำเนินงำน 

การด าเนินงานของโครงการประกอบด้วย 13 ส่วนงาน แบ่งเป็นเนื้องาน 11 ส่วนแรก และกิจกรรมภายใน
โครงการ 2 ส่วน โดยรายละเอียดของงานแต่ละส่วนสรุปได้ดังต่อไปนี้ 

1.4.1 งำนส่วนที่ 1 : กำรศึกษำรวบรวมข้อมูลด้ำนพลังงำนและกำรบริหำรจัดกำรในภำคกำรขนส่งสินค้ำและผู้โดยสำร

ทำงอำกำศภำยในประเทศ 

การด าเนินงานศึกษาโครงการได้รวบรวมข้อมูลต่างๆ ที่เกี่ยวข้องและศึกษาทบทวนแผนงาน นโยบาย และ
โครงการพัฒนาต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้องกับด้านการคมนาคมขนส่งและด้านพลังงาน ท าให้ทราบทิศทางการพัฒนาและเป้าหมายของ
แผนงานยุทธศาสตร์ต่างๆ เพื่อให้ผลการด าเนินการศึกษาโครงการนี้มีเป้าหมายและผลลัพธ์ไปในแนวทางเดียวกัน ลดความ
ซ้ าซ้อน ผลการทบทวนแสดงความสอดคล้องเชื่อมโยงกันดังรูปที่ 1.4.1-1 
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รูปที่ 1.4.1-1 ควำมสอดคล้องเชือ่มโยงกันของแผนงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรพัฒนำต่ำงๆ ที่เกี่ยวข้อง 

เพื่อความชัดเจนและบูรณาการร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งทางอากาศจึงได้รวบรวมและทบทวน
แผนปฏิบัติการและมาตรการของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพิ่มเติม เพื่อใช้ประกอบการก าหนดกรอบมาตรการในโครงการศึกษานี้ 
รวมทั้งลดปัญหาความซ้ าซ้อนท่ีอาจจะเกิดขึ้น สรุปแนวทางการด าเนินงานของหน่วยงานต่างๆ ได้ดังนี้ 

• ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) อยู่ระหว่างด าเนินการรวบรวมข้อมูลการใช้น้ ามันเช้ือเพลิง
จากการบินภายในประเทศ เพื่อจัดท าแผนปฏบิัติการส่งเสริมการลดก๊าซเรือนกระจกภาคการบินของประเทศไทย
และก าหนดวิธีการ MRV มาตรการ 

• บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด (บวท.) ได้มีการจัดท าแผนงานพัฒนาวิธีการบินเพื่อลดปริมาณการ
ปล่อยก๊าซเรือนกระจกในเส้นทางต่างๆ รวมทั้งการจัดการจราจรทางอากาศ และการบริหารจัดการห้วงอากาศ 

• สายการบินต่างๆ จะเน้นการปฏิบัติการบิน (Flight Operation) ที่มีการใช้น้ ามันให้เกิดประสิทธิภาพสุงสุด 
อาทิ ปริมาณการเติมน้ ามันส าหรับแต่ละเที่ยวบิน วิธีการบินร่อนลง การใช้เครื่องยนต์เดียวในการเข้าจอด 
(Single Engine Taxi) ความเร็วและระดับความสูงที่ใช้  

• บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) (ทอท.) ได้ด าเนินการลดก๊าซเรือนกระจกของท่าอากาศยานโดยได้
เข้าร่วมโปรแกรม Airport Carbon Accreditation เพื่อลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ โดยปัจจุบัน 
ท่าอากาศยานของ ทอท. ได้รับการรับรองในระดับท่ี 3 ‘Optimisation’ จ านวน 5 แห่ง ได้แก่ ท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ ท่าอากาศยานดอนเมือง ท่าอากาศยานเชียงใหม่ ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย และ  
ท่าอากาศยานหาดใหญ่ โดยก าหนดเป้าหมายลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ต่อจ านวนผู้โดยสารลง  
ร้อยละ 2 ต่อป ี
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• บริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) ซึ่งเป็นองค์กรที่ด าเนินงานทั้งในส่วนที่เป็นสายการบิน Bangkok 
Airway และอีกส่วนบริหารงานท่าอากาศยาน 3 แห่ง ได้แก่ ท่าอากาศยานสมุย ท่าอากาศยานตราด และ 
ท่าอากาศยานสุโขทัย ซึ่งกรณีท่าอากาศยานสมุยมีมาตรการจัดการพลังงานที่ส าคัญ ได้แก่ การเปลี่ยนมาใช้
หลอดไฟแบบ LED การทดลองการใช้พลังงานจากโซล่าร์เซลล์ การจัดท าโครงการอาคารสีเขียวในการอนุรักษ์
พลังงาน การจัดท าโครงการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกโดยจัดท าคาร์บอนฟุตพริ้นท์ขององค์กร 

ข้อมูลการใช้พลังงานภาคการขนส่งแยกตามรูปแบบการขนส่ง ปี พ.ศ. 2560 ดังแสดงในรูปที่ 1.4.1-2 พบว่า 
การขนส่งทางอากาศใช้พลังงานมากเป็นล าดับที่ 2 คิดเป็นร้อยละ 17.02 รองจากการขนส่งทางถนน และมีการขยายตัวเฉลี่ย
ร้อยละ 5.55 ต่อปี โดยพลังงานการขนส่งทางอากาศนี้มาจากการเติมน้ ามันเชื้อเพลิงของเครื่องอากาศยาน (JET Fuel) 

  
ที่มา: รายงานสถานการณ์พลังงานของประเทศไทย กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษ์พลังงาน (พพ.) กระทรวงพลังงาน 

รูปที่ 1.4.1-2 สัดส่วนกำรใช้พลังงำนในภำคขนส่งจ ำแนกตำมรูปแบบกำรขนส่ง 

ทั้งนี้ เมื่อท าการรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลการขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานทั่วประเทศ ดังแสดงใน รูปที่ 
1.4.1-3 พบว่าการขนส่งผู้โดยสารและปริมาณเที่ยวบินขยายตัวเฉลี่ยประมาณร้อยละ 10-11 ต่อปี โดยเฉพาะหลังช่วง 
ปี พ.ศ. 2552-2553 ท่ีมีสายการบินต้นทุนต่ า (Low Cost Airline) และการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ ท าให้มีความต้องการใช้
บริการเพิ่มมากข้ึน 

  
ที่มา: ข้อมูลสถิติจากกรมท่าอากาศยาน บมจ.ท่าอากาศยานไทย และ บมจ.การบินกรุงเทพ 

รูปที่ 1.4.1-3 ข้อมูลสถิติปริมำณกำรขนส่งทำงอำกำศ 
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1.4.2 งำนส่วนที่ 2 : กำรศึกษำ รวบรวม วิเครำะห์ข้อมูลกำรใช้พลังงำนจำกกิจกรรมของท่ำอำกำศยำน 

การศึกษาได้ก าหนดขอบเขตพื้นที่กิจกรรมส าหรับการวิเคราะห์ข้อมูลการใช้พลังงานออกเป็น 3 ส่วน ได้แก่ พ้ืนท่ี
นอกเขตการบิน (Landside) พื้นที่อาคารผู้โดยสาร (Terminal) และพื้นที่การบิน (Airside) แสดงดังรูปที่ 1.4.2-1 และรูปที่ 
1.4.2-2 ตามล าดับ 

 

รูปที่ 1.4.2-1 ขอบเขตพ้ืนที่ศึกษำกิจกรรมกำรใช้พลังงำนของท่ำอำกำศยำน 

 
รูปที่ 1.4.2-2 กิจกรรมในส่วนของพ้ืนที่กำรบิน (Airside)  
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ส าหรับกิจกรรมในภาพรวมของทุกท่าอากาศยานที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งผู้โดยสารและขนส่งสินค้า รวมถึง
กระบวนการระบบโลจิสติกส์ต่างๆ จะมีความคล้ายคลึงกัน ดัง รูปที่ 1.4.2-3 ขึ้นอยู่กับขนาดและปริมาณของผู้มาใช้บริการ 
และการจัดวางผังภายในท่าอากาศยาน 

 
รูปที่ 1.4.2-3 ภำพรวมกิจกรรมของท่ำอำกำศยำน 

โดยกิจกรรมการเคลื่อนย้ายผู้โดยสาร (Passenger Flow) ของทั้งฝั่งขาเข้าและฝั่งขาออกที่อยู่ในเขตท่าอากาศยาน 
เริ่มตั้งแต่การเดินทางมาถึงท่าอากาศยาน จากนั้นเข้ามายังอาคารผู้โดยสาร มีการเช็คอิน ตรวจสอบตั๋วโดยสาร การล าเลียง
กระเป๋าสัมภาระ การผ่านจุดตรวจเอกซเรย์ เข้าไปยังห้องพักผู้โดยสาร เตรียมขึ้นอากาศยาน ซึ่งมีทั้งรูปแบบการเดินขึ้นเครื่อง
โดยใช้ Shuttle Bus และการใช้สะพานเทียบเครื่องบิน ดังแสดงใน รูปที่ 1.4.2-4 ขณะที่ขาเข้าก็มีกระบวนการย้อนกลับ  
โดยอาจมีพิธีการทางศุลกากรเพิ่มขึ้น 

 

รูปที่ 1.4.2-4 กิจกรรมกำรเคลื่อนย้ำยผู้โดยสำร (Passenger Flow)  
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ส าหรับกระบวนการเคลื่อนย้ายสินค้าแสดงดังรูปที่ 1.4.2-5 โดยขาออกเริ่มจากรถบรรทุกสินค้าจากภายนอก  
น าสินค้ามายังอาคารคลังสินค้าเพื่อตรวจปล่อย และมีการท าพิธีการทางเอกสารต่างๆ จากนั้นน ามาไว้คลังสินค้าของสายการบิน
ที่ล าเลียงสินค้าขึ้นเครื่อง ซึ่งการล าเลียงสินค้าอาจมีทั้งการล าเลียงโดยตรงจากคลังสินค้า ขณะที่สินค้าขาเข้าก็จะเป็น
กระบวนการย้อนกลับเช่นกัน 

 

 

รูปที่ 1.4.2-5 กิจกรรมกำรเคลื่อนย้ำยสินค้ำ (Cargo Flow) 

1.4.3 งำนส่วนที่ 3 : กำรวิเครำะห์กำรใช้พลังงำนและกำรบริหำรจัดกำรที่มีประสิทธิภำพและเหมำะสม 

ภายหลังจากท่ีได้เก็บรวบรวมข้อมูลปริมาณการใช้พลังงานตามการจ าแนกกิจกรรมประเภทต่างๆ ของท่าอากาศยาน
แต่ละแห่งแล้ว ได้ท าการค านวณการใช้พลังงานในพื้นที่ท่าอากาศยานส าหรับปีฐาน พ.ศ. 2560 เป็นค่าฐาน (Baseline)  
แยกตามประเภทของแหล่งพลังงาน ดังตัวอย่างต่อไปนี ้

• ปริมาณการใช้ไฟฟ้าของแต่ละกิจกรรมต่อปี ค านวณโดย ผลคูณของก าลังเครื่องใช้ไฟฟ้าต่อหน่วย (Watts หรือ 
HP ต่อหน่วย) x จ านวนหน่วยที่ใช้ (Watts หรือ HP) x ระยะเวลาที่ใช้ต่อวัน (ช่ัวโมงต่อวัน) x จ านวนวันต่อปี 
(วันต่อป)ี x Load Factor (หากมี) 

• ปริมาณการใช้น้ ามันเชื้อเพลิงของยานพาหนะแต่ละประเภทต่อปี ค านวณโดย ผลคูณของจ านวนยานพาหนะ 
ที่ใช้ (คันต่อวัน) x ระยะทางวิ่งเฉลีย่ (กิโลเมตรต่อเที่ยวต่อคัน) x จ านวนเที่ยว (เที่ยว) x จ านวนวันต่อปี (วันต่อป)ี 

ทั้งนี้ หน่วยวัดการใช้พลังงานมีความแตกต่างกัน จึงต้องแปลงให้เป็นหน่วยเทียบเท่าน้ ามันดิบ (toe) ซึ่งได้จาก 
ค่าแปลงหน่วย (Conversion Factor) ของกรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษ์พลังงาน กระทรวงพลังงาน จากนั้นน าไป
ค านวณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกโดยใช้ค่า Emission Factor (EF) ขององค์การบริหารจัดการก๊าซเรือนกระจก (องค์การมหาชน) 
ณ เดือนมกราคม พ.ศ. 2560 

กิจกรรมการใช้พลังงานต่างๆ จะแปรผันตามปริมาณผู้โดยสาร ปริมาณสินค้า จ านวนเที่ยวบินของแต่ละท่าอากาศยาน 
โดยการค านวณความเข้มการใช้พลังงาน (Energy Intensity : EI) มีดังนี ้

• ความเข้มการใช้พลังงาน (Energy Intensity) ต่อปริมาณผู้โดยสารจะมีค่าเท่ากับปริมาณการใช้พลังงานของ
กิจกรรมนั้นในปีฐานหารด้วยปริมาณผู้โดยสารในปีฐาน ตัวอย่างเช่น ระบบปรับอากาศของอาคารผู้โดยสาร 
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• ความเข้มการใช้พลังงาน (Energy Intensity) ต่อจ านวนเที่ยวบินจะมีค่าเท่ากับปริมาณการใช้พลังงานของ

กิจกรรมนั้นในปีฐานหารด้วยจ านวนเที่ยวบินในปีฐาน เช่น ระบบสายพานล าเลียงกระเป๋าสัมภาระ 

• ความเข้มการใช้พลังงาน (Energy Intensity) ต่อปริมาณน้ าหนักการขนส่งสินค้าจะมีค่าเท่ากับปริมาณการใช้
พลังงานของกิจกรรมนั้นในปีฐานหารด้วยน้ าหนักสินค้าในปีฐาน เช่น รถเคลื่อนย้ายสินค้าในคลัง 

กรณีที่การใช้พลังงานในบางกิจกรรมที่ไม่ขึ้นกับทั้งปริมาณผู้โดยสาร จ านวนเที่ยวบิน และปริมาณน้ าหนักสินค้า 
ความเข้มการใช้พลังงาน (EI) จะคงท่ีเท่ากับปีฐานไปอีก 20 ปีข้างหน้า อาทิ อาคารส านักงาน 

1.4.4 งำนส่วนที่ 4 : กำรเข้ำส ำรวจตรวจวัดและศึกษำกำรใช้พลังงำนและรูปแบบกำรบริหำรจัดกำร  

การศึกษาได้คัดเลือกท่าอากาศยานน าร่อง 3 แห่ง เป็นตัวแทนของหน่วยงานท่ีดูแลและบริหารท่าอากาศยานทั้ง 3 
หน่วยงาน ได้แก่ หน่วยงานราชการ ท่าอากาศยานกระบี่ ของกรมท่าอากาศยาน (ทย.) หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ ท่าอากาศยาน
ภูเก็ต ของ บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) (ทอท.) และหน่วยงานเอกชน ท่าอากาศยานสมุย ของ บริษัท การบิน
กรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) เพื่อเข้าส ารวจตรวจวัดและรวบรวมข้อมูลการใช้พลังงานจากกิจกรรมในท่าอากาศยาน ดังรูปที่ 
1.4.4-1 

   

    
รูปที่ 1.4.4-1 กำรเข้ำพ้ืนที่ส ำรวจข้อมลูกำรใช้พลังงำนของท่ำอำกำศยำนน ำร่องท้ัง 3 แห่ง 

ผลการวิเคราะห์การใช้พลังงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของท่าอากาศยานน าร่องทั้ง 3 แห่ง จากข้อมูล  
ปี พ.ศ. 2560 แสดงดังรูปที่ 1.4.4-2 ถึงรูปที่ 1.4.4-6 ตามล าดับ โดยสามารถสรุปภาพรวมได้ดังต่อไปนี ้

• การใช้พลังงานจะมาจาก 2 แหล่ง คือ ไฟฟ้าและน้ ามันเช้ือเพลิง โดยทั้ง 3 ท่าอากาศยานมีลักษณะสัดส่วน  
การใช้พลังงานที่คล้ายคลึงกัน กล่าวคือ มีการใช้น้ ามันเช้ือเพลิงสัดส่วนประมาณร้อยละ 75 -80 ขณะที่ 
การใช้ไฟฟ้าจะมีสัดส่วนประมาณร้อยละ 20-25 
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• เมื่อแยกพิจารณาเป็นกลุ่มพื้นที่กิจกรรม พบว่าทั้ง 3 ท่าอากาศยานมีสัดส่วนที่คล้ายคลึงกัน คือ มีการใช้
พลังงานในพื้นที่นอกเขตการบิน (Landside) มากที่สุดประมาณร้อยละ 65-75 รองลงมาเป็นพื้นที่อาคาร
ผู้โดยสาร (Terminal) ซึ่งมีการใช้พลังงานไฟฟ้าเป็นส่วนใหญ่ประมาณร้อยละ 20 ขณะที่พื้นที่การบิน (Airside) 
ใช้พลังงานประมาณร้อยละ 10-20 

• พื้นที่นอกเขตการบิน (Landside) การใช้พลังงานส่วนใหญ่เกิดจากการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลเดินทางเข้า-ออก
ท่าอากาศยาน เกือบร้อยละ 80 รองลงมาเป็นการเดินทางด้วยรถกึ่งสาธารณะจ าพวกรถตู้ รถเช่า รถแท็กซี่ 
ประมาณร้อยละ 15 

• พื้นที่อาคารผู้โดยสาร (Terminal) การใช้พลังงานส่วนใหญ่จะมาจากการใช้เครื่องปรับอากาศมากกว่าครึ่ง 
รองลงมาเป็นส่วนของร้านค้า/ผู้เช่า และไฟฟ้าส่องสว่าง โดยท่าอากาศยานสมุยจะแตกต่างจากท่าอากาศยาน
กระบี่และภูเก็ต เนื่องจากมีการใช้เครื่องปรับอากาศในอาคารผู้โดยสารน้อยกว่าจากรูปแบบอาคารที่เปิดโล่ง 
มีชั้นเดียว ซึ่งการใช้เครื่องปรับอากาศโดยส่วนใหญ่จะอยู่ที่อาคารส านักงานท่าอากาศยาน 

• พื้นที่การบิน (Airside) มีการใช้พลังงานมากในส่วนของรถรับ -ส่งผู้โดยสาร (Shuttle Bus) และในกรณี 
ท่าอากาศยานสมุยมีสัดส่วนการใช้อุปกรณ์ภาคพื้นจ าพวก GPU ASU ACU มากซึ่งใช้จ่ายกระแสไฟฟ้าและ 
ท าความเย็นให้อากาศยานเครื่องขนาดเล็กแบบใบพัดรุ่น ATR72 ขณะจอดรอ ซึ่งมีสัดส่วนเที่ยวบินมายัง 
ท่าอากาศยานสมุยมากกว่าท่าอากาศยานกระบี่และภูเก็ต  

  
รูปที่ 1.4.4-2 กำรใช้พลังงำนของท่ำอำกำศยำนน ำร่องจ ำแนกตำมแหล่งพลังงำนและกลุม่พื้นที่กจิกรรม 

  

รูปที่ 1.4.4-3 กำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกของท่ำอำกำศยำนน ำร่องจ ำแนกตำมแหล่งพลังงำนและกลุ่มพื้นทีก่ิจกรรม 
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รูปที่ 1.4.4-4 กำรใช้พลังงำนและกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกของท่ำอำกำศยำนน ำร่อง 

ในพื้นที่นอกเขตกำรบิน (Landside) 
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รูปที่ 1.4.4-5 กำรใช้พลังงำนและกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกของท่ำอำกำศยำนน ำร่อง 

ในพื้นที่อำคำรผู้โดยสำร (Terminal) 
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รูปที่ 1.4.4-6 กำรใช้พลังงำนและกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกของท่ำอำกำศยำนน ำร่องในพื้นที่กำรบิน (Airside) 

จากนั้นได้ท าการรวบรวมข้อมูลของท่าอากาศยานที่เหลือท่ัวประเทศท าการวิเคราะห์การใช้พลังงานและการปล่อย
ก๊าซเรือนกระจก ในปี พ.ศ. 2560 แสดงผลการวิเคราะห์ต่างๆ ดังรูปที่ 1.4.4-7 ถึงรูปที่ 1.4.4-11 ตามล าดับ 

   
รูปที่ 1.4.4-7 กำรใช้พลังงำนและกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกของท่ำอำกำศยำนทั่วประเทศจ ำแนกตำมแหล่งพลังงำน  
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รูปที่ 1.4.4-8 กำรใช้พลังงำนและกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกของท่ำอำกำศยำนทั่วประเทศจ ำแนกตำมกลุ่มพ้ืนทีก่ิจกรรม 

  
รูปที่ 1.4.4-9 กำรใช้พลังงำนและกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกของทำ่อำกำศยำนทั่วประเทศในพ้ืนทีน่อกเขตกำรบิน (Landside) 

  
รูปที่ 1.4.4-10 กำรใช้พลังงำนและกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกของท่ำอำกำศยำนทั่วประเทศในพ้ืนที่อำคำรผู้โดยสำร (Terminal) 

  
รูปที่ 1.4.4-11 กำรใช้พลังงำนและกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกของท่ำอำกำศยำนทั่วประเทศในพื้นที่กำรบิน (Airside)  
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1.4.5 งำนส่วนที่ 5 : กำรวิเครำะห์ผลกระทบด้ำนสิ่งแวดล้อมและสังคมจำกมำตรกำรกำรอนุรักษ์พลังงำน  
ในกำรขนส่งทำงอำกำศ  

การวิเคราะห์ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมและสังคมจากมาตรการอนุรักษ์พลังงานการขนส่งทางอากาศสามารถ
ประเมินผลกระทบออกเป็น 4 ด้าน ดังนี้ 

1.4.5.1 ด้ำนคุณภำพอำกำศ  

กิจกรรมในท่าอากาศยานมีการใช้ยานพาหนะเพื่อท าการขนส่งและล าเลียงผู้โดยสารและสินค้า ท าให้เกิดการใช้
พลังงานในกิจกรรมเหล่านีจ้ านวนมาก ดังนั้น หากการขนส่งใช้พลังงานไฟฟ้าไม่ใช้เชื้อเพลิงย่อมมีผลต่อการลดปริมาณมวลสาร
ที่จะระบายออกสู่บรรยากาศ ซึ่งเป็นผลกระทบทางบวกในระดับมาก (+3) 

1.4.5.2 ด้ำนกำรคมนำคมขนส่ง  

หากมีการส่งเสริมการเดินทางเข้า-ออกท่าอากาศยานด้วยการใช้ระบบขนส่งสาธารณะแทนรถยนต์ส่วนบุคคล  
ย่อมมีผลต่อความสะดวกของผู้โดยสาร เป็นการเพิ่มทางเลือกและลดค่าใช้จ่ายในการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล และการพัฒนา
ทักษะบุคลากรในการปฏิบัติงานในพื้นที่ท่าอากาศยานโดยการฝึกอบรมจะช่วยให้มีประสิทธิภาพ ดังนั้น การด าเนินโครงการ 
จึงเป็นผลกระทบทางบวกในระดับมาก (+3) 

1.4.5.3 ด้ำนพลังงำน  

การเปลี่ยนหลอดไฟฟ้าแบบ LED การปรับเปลี่ยนระบบปรับอากาศที่มีประสิทธิภาพสูง การปรับปรุงผนังและกระจก
อาคารด้วยการติดฟิล์มกันความร้อน การติดตั้งระบบควบคุมอุปกรณ์ไฟฟ้าอัตโนมัติ (Automation/ Motion Sensor) ระบบ 
การบริหารจัดการอาคาร และระบบออนไลน์ การจัดการระบบไฟฟ้าภายในอาคารโดยแยกสวิทช์เปิด-ปิดไฟฟ้าส่องสว่างเพื่อ
รับแสงกลางวันให้เหมาะสม จะช่วยลดการใช้ปริมาณไฟฟ้า และเปลี่ยนยานพาหนะรับส่งผู้โดยสารที่ใช้น้ ามันเชื้อเพลิงมาเป็น
ระบบไฟฟ้า (Electric Vehicle : EV) เป็นการลดการใช้พลังงานเช้ือเพลิง ดังนั้น การใช้พลังงานที่มีอยู่ในปัจจุบันจะลดลง  
การด าเนินโครงการจึงเป็นผลกระทบทางบวกในระดับมาก (+3) 

1.4.5.4 ด้ำนเศรษฐกิจสังคม  

การด าเนินมาตรการอนุรักษ์พลังงานการขนส่งทางอากาศ จะช่วยลดปริมาณมวลสารที่จะระบายออกสู่บรรยากาศ 
และกิจกรรมการด าเนินโครงการไม่ได้ก่อให้เกิดมลพิษต่อสิ่งแวดล้อม ย่อมไม่ส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม ดังนั้น เมื่อพิจารณา
ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบด้านสังคม และผลประโยชน์ด้านความสะดวกสบาย จากมาตรการต่างๆ คาดว่าจะส่ง 
ผลกระทบทางบวกในระดับมาก (+3) 

เพื่อเป็นการป้องกันและลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่อาจเกิดขึ้นเนื่องจากการด าเนินโครงการ จึงต้องมีมาตรการ
เพิ่มเติมในส่วนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมใน 4 ด้านดังกล่าว คือ 

(1) จัดให้มีการประชาสัมพันธ์ รณรงค์และส่งเสริมให้ผู้โดยสารเปลี่ยนมาใช้ระบบขนส่งสาธารณะแทนรถยนต์
ส่วนบุคคล 

(2) ตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณสถานีขนส่งผู้โดยสารในพื้นที่ท่าอากาศยานอย่างน้อย 1 ครั้ง ก่อนเริ่ม
ด าเนินการและหลังด าเนินการ 1 ครั้ง ภายในระยะเวลา 1 เดือน  

(3) จัดให้มีการส ารวจความคิดเห็นของผู้ใช้บริการและฝ่ายที่เกี่ยวข้องของท่าอากาศยาน ทั้ง ด้านภาวะ 
การเปลี่ยนแปลง ปัญหา และความเดือดร้อน ตลอดจนความต้องการที่มีต่อการด าเนินโครงการ 

(4) จัดให้มีช่องทางรับเรื่องร้องเรียนที่อาจได้รับจากการด าเนินโครงการเพื่อติดตามผล  
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1.4.6 งำนส่วนที่ 6 : กำรวิเครำะห์สำเหตุกำรสูญเสียพลังงำนด้ำนกำรขนส่งทำงอำกำศ 

การวิเคราะห์การสูญเสียพลังงานของท่าอากาศยานแบ่งออกเป็น 3 พื้นที่ ได้แก่  

1.4.6.1 ส่วนพื้นที่กำรบิน (Airside)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.4.6.2 ส่วนพื้นที่อำคำรผู้โดยสำร (Terminal)  

 

 

 
1.4.6.3 ส่วนพ้ืนที่นอกเขตกำรบิน (Landside) 
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1.4.7 งำนส่วนที่ 7 : กำรจัดท ำศักยภำพกำรลดกำรใช้พลังงำนและวิธีกำรบริหำรจัดกำรที่มีประสิทธิภำพ  

การจัดท าศักยภาพการลดการใช้พลังงานของท่าอากาศยานเทียบจากค่าฐานปัจจุบัน (Baseline) ปี พ.ศ. 2560 
และได้การคาดการณ์ปริมาณการขนส่งทางอากาศในอีก 20 ปีข้างหน้า (พ.ศ. 2580) ของทุกท่าอากาศยานซึ่ งได้ใช้ผล 
การคาดการณ์ของหน่วยงานต่างๆ ท่ีได้จัดท าไว้แล้วในแผนแม่บทการพัฒนาท่าอากาศยานในอนาคตทั้งของกรมท่าอากาศยาน 
บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) เพื่อน ามาใช้ประเมินความสัมพันธ์  
ของกิจกรรมการใช้พลังงานกับปริมาณการขนส่งส าหรับกรณีที่ไม่มีการด าเนินการใดๆ (BAU) ดังแสดงในรูปที่ 1.4.7-1  

 
รูปที่ 1.4.7-1 กำรจัดท ำศักยภำพในกำรลดกำรใช้พลังงำน 

ทั้งนี้ ได้มีการทบทวนแนวทางมาตรการที่เกี่ยวข้องกับการลดการใช้พลังงานและลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก  
ของท่าอากาศยานในต่างประเทศที่ประสบผลส าเร็จสูง (Best Practice) ทั้งในทวีปยุโรป อเมริกา และเอเชีย เพื่อน ามา
ประยุกต์ใช้กับการจัดท าศักยภาพในประเทศไทย สามารถสรุปแนวทางดังนี้ 

• การเปลี่ยนมาใช้หลอดไฟแบบ LED ในพื้นที่ต่างๆ ของท่าอากาศยานทั้งพื้นที่นอกเขตการบิน (Landside) 
พื้นที่อาคารผู้โดยสาร (Terminal) และพื้นที่การบิน (Airside) 

• การใช้ไฟฟ้าจากพลังงานแสงอาทิตย์ (Solar Energy) ในท่าอากาศยาน โดยติดตั้งแผงสุริยะ (Solar Cell)  
บนหลังคาอาคารต่างๆ และที่จอดรถ 

• การติดตั้งอุปกรณ์ Motion Sensor เพื่อควบคุมการใช้ไฟฟ้าอัตโนมัติตามการปฏิบัติงาน 

• การติดตั้งฉนวนกันความร้อน 

• การส่งเสริมให้มีการใช้ระบบขนส่งสาธารณะเพื่อเข้าถึงท่าอากาศยานได้ง่ายสะดวก และส่งเสริมให้ลดการใช้
รถยนต์ส่วนบุคคล 

• การใช้แสงธรรมชาติและออกแบบโครงสร้างอาคารให้ร่มเงา เพื่อลดการใช้พลังงานในช่วงกลางวันและช่วยลด
ความร้อนเข้าสู่อาคาร 
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• การปิดเครื่องใช้ไฟฟ้าบางส่วนเมื่ออยู่นอกเวลาท าการ 

• การใช้ยานพาหนะพลังงานไฟฟ้า (Electric Vehicle : EV) แทนน้ ามันเช้ือเพลิง 

• การใช้ระบบเช็คอิน Online 

ผลคาดการณ์การใช้พลังงานในกิจกรรมประเภทต่างๆ ในพื้นท่ีของท่าอากาศยานท่ัวประเทศ แสดงดังรูปที่ 1.4.7-2 
โดยตั้งแต่ปี พ.ศ. 2560-2580 การใช้พลังงานของท่าอากาศยานทั่วประเทศเพิ่มขึ้นจาก 175,630 toe ในปี พ.ศ. 2560  
เป็น 396,518 toe ในปี พ.ศ. 2580 มีอัตราการขยายตัวเฉลี่ยร้อยละ 4.16 ต่อปี ขณะที่การคาดการณ์การปล่อยก๊าซเรือนกระจก
ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2560-2580 tCO2e เพิ่มขึ้นจาก 1,158,025 tCO2e ในปี พ.ศ. 2560 เป็น 2,557,523 tCO2e ในปี พ.ศ. 2580  
มีอัตราการขยายตัวเฉลี่ยร้อยละ 5.56 ต่อปี แสดงดังรูปที่ 1.4.7-3 

 
รูปที่ 1.4.7-2 ผลคำดกำรณ์กำรใช้พลังงำนของท่ำอำกำศยำนทั่วประเทศ 

 
รูปที่ 1.4.7-3 ค่ำพยำกรณ์กำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกของท่ำอำกำศยำนทั่วประเทศ  
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ส าหรับแนวทางจัดท าศักยภาพในการบริหารจัดการการใช้พลังงานที่มีประสิทธิภาพและการลดการใช้พลังงาน  
ในพื้นที่ท่าอากาศยานที่ เป็นไปได้ เพื่ อน าไปใช้จัดท าแผนงานมาตรการต่อไปจากผลการประเมินการใช้พลังงาน  
ตามกลุ่มกิจกรรมเพื่อลดการใช้พลังงานในอนาคตเทียบกับที่ได้คาดการณ์ไว้ 20 ปีข้างหน้าส าหรับกรณีที่ไม่ได้ด าเนินการใดๆ (BAU) 
โดยมีแนวทางดังตำรำงที่ 1.4.7-1 

ตำรำงที่ 1.4.7-1 แนวทำงจัดท ำศักยภำพในกำรบริหำรจัดกำรกำรใช้พลังงำนที่มีประสิทธิภำพและกำรลดกำรใช้พลังงำน
ในพื้นที่ท่ำอำกำศยำนที่เป็นไปได้ 

รำยกำร แนวทำงทั่วไปในกำรบริหำรจัดกำร/ลดกำรใช้พลังงำนที่เป็นไปได้ 

ผนัง • ผนังสองช้ันมี Air Gap 

กระจก • ติดฟิล์มกรองแสงและท ากระจกสองช้ัน 

หลังคา • เพิ่ม Insulation หนาไม่น้อยกว่า 1 น้ิว 

หลอดไฟส่องสว่าง • เปลี่ยนมาใช้หลอดไฟแบบ LED 

• การบริหารการเปิด-ปิดไฟตามช่วงเวลา/ตามพื้นที่ใช้งาน 

เครื่องปรับอากาศ • ใช้แบบ Chiller Water Cooled System 

สายพานล าเลยีงสัมภาระ • กรณไีม่มผีู้โดยสารรับกระเปา๋ที่เหลือค้างบนสายพานล าเลียง ใหจ้ัดพนักงานยกกระเป๋า
สัมภาระลงจากสายพานล าเลียง และปิดเดินเครื่องสายพานล าเลียง 

เครื่องเอกซเรย,์  
เครื่องเช็คอิน 

• เปิด-ปิดการใช้งานตามความจ าเปน็เท่านั้น 

ลิฟต์และบันไดเลื่อน • จัดให้มี/ติดตั้งระบบ Sensor Control ให้ท างานแบบอัตโนมัติตามการใช้งาน 

เครื่องปั๊ม/เครื่องสูบ,  
ระบบบ าบดั, ระบบขยะ/
ก าจัดของเสีย, ระบบผลิต
น้ าประปา 

• จัดให้มอเตอร์ท างานโดยอตัโนมตัิ ไม่ปล่อยให้ท างานในช่วงที่ไม่จ าเปน็เท่านั้น ต้องมีการ
ตรวจสอบอายุ เมื่อใช้งานเกินอายปุระสิทธิภาพจะลดลงท าให้ต้องใช้พลังงานมากเกินไป 
จ าเป็นต้องเปลี่ยนเครื่องยนต์และเครื่องจักรอุปกรณ์เหล่านั้นใหม ่

เครื่องก าเนิดไฟฟ้า,  
เครื่องปั่นไฟ 

• บ ารุงรักษาเครื่องยนต์ตามข้อแนะน าของผู้ผลติอย่างเคร่งครัด ต้องมกีารตรวจสอบอายุ 
เมื่อใช้งานเกินอายุประสิทธิภาพจะลดลงท าให้ต้องใช้พลังงานมากเกินไป จ าเป็นต้อง
เปลี่ยนเครื่องยนต์และเครื่องจักรอปุกรณ์เหล่านั้นใหม ่

การเดินทางเข้า-ออก 
ท่าอากาศยาน 

• ใช้ระบบรถขนส่งสาธารณะ  

• ใช้ยานพาหนะพลังงานไฟฟ้า (EV) 

กระบวนการขนส่งสินค้า • การประยุกต์ใช้ระบบ IT เข้ามาช่วยบริหารจัดการกิจกรรมขนส่งสินค้า 

ยานพาหนะ/อุปกรณ์ GSE 
ในพื้นที่การบิน (Airside) 

• เปลี่ยนมาใช้ยานพาหนะพลังงานไฟฟ้า (EV) 

• การบ ารุงรักษาอุปกรณ์ ตรวจสอบการใช้งาน ดูแลล้อรถอุปกรณ์ GSE และก าหนดอายุ
การใช้งานของยานพาหนะ 
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1.4.8 งำนส่วนที่ 8 : กำรจัดท ำรำยละเอียดมำตรกำรแผนกำรด ำเนินงำนในกำรส่งเสริมกำรบริหำรจัดกำรที่มี
ประสิทธิภำพและลดกำรใช้พลังงำนด้ำนกำรขนส่งทำงอำกำศ 

จากการทบทวนแนวทางมาตรการที่เกี่ยวกับการลดการใช้พลังงานของท่าอากาศยานที่ประสบความส าเร็จสูง 
ในต่างประเทศ (Best Practice) เพื่อน ามาพิจารณาประยุกต์ใช้ รวมทั้งแนวทางการจัดท าศักยภาพในการลดการใช้พลังงาน
เมื่อเทียบกับกรณีที่ไม่ได้ด าเนินการใดๆ (BAU) โดยผลการประหยัดได้จากการรวบรวมและศึกษาข้อมูลจากแหล่งต่างๆ 
นอกจากนี้ ยังได้มีการประชุมระดมความคิดเห็นกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและหาข้อสรุปร่วมกันจากการประชุม 2 ครั้ ง  
ที่จังหวัดกระบี่และภูเก็ต และการประชุม 2 ครั้ง ที่กรุงเทพมหานคร ได้ผลมาตรการแผนงานลดการใช้พลังงานด้านการขนส่ง
ทางอากาศเพื่อน าไปจัดท าแผนปฏิบัติการต่อไป ดังน้ี 

• การเปลี่ยนมาใช้หลอดไฟ LED ในพื้นที่ต่างๆ ของท่าอากาศยาน ช่วยประหยัดการใช้พลังงานอย่างน้อยร้อยละ 50 

• การเปลี่ยนระบบปรับอากาศที่มีประสิทธิภาพสูงในพื้นที่อาคารผู้โดยสาร และส านักงานท่าอากาศยาน  
ช่วยประหยัดการใช้พลังงานร้อยละ 20-40 

• การปรับปรุงผนังและกระจกอาคารเพื่อช่วยลดความร้อนจากภายนอก ช่วยประหยัดการใช้พลังงานร้อยละ 5 

• การส่งเสริมการเดนิทางเข้า-ออกท่าอากาศยานด้วยระบบขนสง่สาธารณะแทนรถยนต์ส่วนบุคคล ช่วยประหยัด
การใช้พลังงานร้อยละ 5-15 

• การใช้รถบัสรับ-ส่งผู้โดยสารในพื้นที่การบิน (Airside) เป็นระบบรถไฟฟ้า ช่วยประหยัดการใช้พลังงานร้อยละ 40 

• การบริหารจัดการสิ่งอ านวยความสะดวกในท่าอากาศยาน ได้แก่ 

− การติดตั้งระบบควบคุมการเปิดปิดอุปกรณ์ไฟฟ้าอัตโนมัติ (Automation/Sensor Motion) 

− การแยกสวติซ์ และปิดไฟส่องสว่างในพื้นที่รับแสงตอนกลางวัน  

− การส่งเสริมให้ใช้ระบบ Online Self Check-In  

− การใช้ระบบจัดการพลังงานอาคาร (Building Management System : BMS)  

จะช่วยประหยัดการใช้พลังงานร้อยละ 5 

• การสร้างสถานีบริการน้ ามันเช้ือเพลิงและสถานีอัดประจุไฟฟ้าเพิ่มเติมในพ้ืนท่ีการบิน (Airside) ช่วยประหยัด
การใช้พลังงานร้อยละ 10 

• การฝึกอบรมพัฒนาบุคลากร ด้านทักษะการขับขี่อุปกรณ์ ตรวจซ่อม และสร้างจิตส านึกอนุรักษ์พลังงาน  
ช่วยประหยัดการใช้พลังงานร้อยละ 5 

• การบ ารุงรักษาอุปกรณ์ GSE อย่างสม่ าเสมอ ช่วยประหยัดการใช้น้ ามันเช้ือเพลิงได้ร้อยละ 3 ถึง 9 และ 
การตรวจแรงดันล้อยาง ช่วยประหยัดการใช้พลังงานร้อยละ 2 

• การเปลี่ยนมาใช้รถโดยสารสาธารณะระบบไฟฟ้า (EV Bus) เดินทางมาท่าอากาศยาน  ช่วยประหยัด 
การใช้พลังงานร้อยละ 30 

• การจัดท าหลังคาให้ร่มเงาที่จอดรถบัสรับส่งผู้โดยสารในพื้นที่การบิน (Airside) ช่วยประหยัดการใช้พลังงาน
ร้อยละ 5 
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• การติดตั้งระบบติดตาม (Tracking) บนยานพาหนะและอุปกรณ์ GSE ช่วยประหยัดการใช้พลังงานร้อยละ 5 

• โครงการเปิดปิดไฟส่องสว่างลานจอดอากาศยานเฉพาะช่วงที่มีอากาศยานเข้า-ออก ช่วยประหยัดการใช้พลังงาน
ร้อยละ 5 

• การส่งเสริมการใช้รถยนต์ไฟฟ้า (EV) ส าหรับผู้มาใช้บริการท่าอากาศยาน ช่วยประหยัดการใช้พลังงานร้อยละ 10 

• การจัดพื้นที่จอดรถให้เพียงพอพร้อมเทคโนโลยีบริหารจัดการที่จอดรถ ช่วยประหยัดการใช้พลังงานร้อยละ 5 

• การศึกษาก าหนดอายุการใช้งานของอุปกรณ์ GSE ในพื้นที่การบินท่ีเหมาะสม  

• การศึกษาประยุกต์ใช้พลังงานทางเลือก เช่น พลังงานจากแสงอาทิตย์  

• การศึกษาออกแบบสิ่งปลูกสร้างตามหลักอาคารเขียว หรือ Green Building 

1.4.9 งำนส่วนที่ 9 : กำรจัดท ำฐำนข้อมูลด้ำนพลังงำนของกำรขนส่งสินค้ำและผู้โดยสำรทำงอำกำศภำยในประเทศ  

การจัดท าฐานข้อมูลด้านพลังงานของการขนส่งสินค้าและผู้โดยสารทางอากาศภายในประเทศมีรายละเอียดและ
กิจกรรมที่เกี่ยวข้องจ านวนมาก ซึ่งปัจจุบันยังไม่มีการจัดท าขึ้นและค านวณอย่างเป็นระบบ ในการศึกษานี้ จึงได้พัฒนา
ฐานข้อมูลต้นแบบ โดยแยกเป็นหมวดหมู่ตามกิจกรรมส าหรับการน าเข้ าข้อมูลพื้นฐานที่จ าเป็นผ่านทางเว็บไซต์ในลักษณะ 
Web Based Application โดยระบบจะค านวณปริมาณการใช้พลังงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของท่าอากาศยาน
แสดงผลในรูปตารางสรุป กราฟ Pie Chart แสดงสัดส่วน และแสดงกราฟเส้นเมื่อมีการกรอกข้อมูลเป็นรายปีต่อเนื่องเพื่อให้
สามารถติดตามการใช้พลังงานในอนาคตได้ ทั้งนี้ ในส่วนสรุปแสดงกราฟดังกล่าวจะมีเส้นกราฟพยากรณ์ปริมาณการใช้
พลังงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในอีก 20 ปีข้างหน้า (พ.ศ. 2561-2580) ที่ได้คาดการณ์ไว้ล่วงหน้าเพื่อใช้ช่วยส าหรับ
การประเมินการใช้พลังงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการปฏิบัติการจริง ณ ปีนั้นๆ ว่าเพิ่มขึ้นหรือลดลงเมื่อเทียบกับ
ที่ได้คาดการณ์ไว้ นอกจากนี้ ระบบยังสามารถรวมผลวิเคราะห์ของทุกท่าอากาศยานทั่วประเทศและรายงานผลในรูปแบบ
เดียวกันได้ โดยการเข้าระบบ กรอกข้อมูล และรายงานผลวิเคราะห์แสดงตัวอย่างดังรูปที่ 1.4.9-1 ถึงรูปที่ 1.4.9-5 ตามล าดับ 

  
รูปที่ 1.4.9-1 กำร Log In เข้ำระบบผ่ำนเว็บไซต์ของ สนข.  
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รูปที่ 1.4.9-2 ตัวอย่ำงหน้ำจอบันทึกข้อมูลน ำเข้ำด้ำนพลังงำนรำยปีของแต่ละท่ำอำกำศยำน 

 
รูปที่ 1.4.9-3 ตำรำงสรุปผลกำรวิเครำะห์กำรใช้พลังงำนและกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจก 
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รูปที่ 1.4.9-4 กรำฟแสดงสัดส่วนกำรใช้พลังงำนและกำรปล่อยกำ๊ซเรือนกระจกจ ำแนกตำมพื้นทีก่ิจกรรม 

 

รูปที่ 1.4.9-5 กรำฟเส้นแสดงผลกำรใช้พลังงำนและกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกพร้อมกำรคำดกำรณ์ 20 ปี  
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1.4.10 งำนส่วนที่ 10 : กำรจัดท ำร่ำงแผนปฏิบัติกำรส่งเสริมกำรบริหำรจัดกำรและกำรอนุรักษ์พลังงำนจำกกำรขนส่ง
ทำงอำกำศในประเทศ 

การจัดท าร่างแผนปฏิบัติการได้แบ่งออกเป็น 3 ระยะ ได้แก่ ระยะสั้น 3 ปี (พ.ศ. 2562-2564) ระยะกลาง 5 ปี 
(พ.ศ. 2565-2570) และระยะยาว 10 ปี (พ.ศ. 2571-2580) โดยระบุช่ือโครงการ/มาตรการ พร้อมตัวช้ีวัด ค่าพื้นฐาน 
(Baseline) ค่าเป้าหมาย (Target) กรอบระยะเวลา และกรอบงบประมาณ พร้อมหน่วยงานที่รับผิดชอบ ดังแสดงในตำรำงที่ 
1.4.10-1 ทั้งนี้ การด าเนินการจัดท าแผนปฏิบัติการฯ ดังกล่าวได้ผ่านกระบวนการรับฟังและระดมความคิดเห็นกับหน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้องและหาข้อสรุปร่วมกันจากการประชุมระดมความคิดเห็น จ านวน 2 ครั้ง ที่จังหวัดกระบี่และภูเก็ต และประชุมระดม
ความคิดเห็น จ านวน 2 ครั้ง รวมกับการประชุมสัมมนา ครั้งท่ี 2 ที่กรุงเทพมหานคร  

การด าเนินการตามร่างแผนปฏิบัติการฯ คาดว่าในอีก 20 ปีข้างหน้า หรือในปี พ.ศ. 2580 จะช่วยประหยัดการใช้
พลังงานของท่าอากาศยานทั่วประเทศจาก 396,518 toe เหลือ 334,838 toe ลดได้ 61,680 toe และลดการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกจาก 2,557,523 tCO2e เหลือ 1,909,247 tCO2e ลดได้ 648,246 tCO2e หรือคิดเป็นร้อยละ 15 และร้อยละ 25  
เมื่อเทียบกับกรณีฐานท่ีไม่ได้ด าเนินการใดๆ (BAU) ตามล าดับ ดังแสดงในรูปที่ 1.4.10-1 และรูปที่ 1.4.10-2 
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ตำรำงที่ 1.4.10-1 (ร่ำง) แผนปฏิบัติกำรส่งเสริมกำรบริหำรจัดกำรและกำรอนุรักษ์พลังงำนจำกกำรขนส่งทำงอำกำศ 

แผนงำน/โครงกำร 

ค่ำเป้ำหมำย 
กำรประหยัด

พลังงำน  
(ร้อยละ) 

กรอบระยะเวลำกำรด ำเนินแผนปฏิบัติกำร 
กรอบ

งบประมำณ  
(ล้ำนบำท) 

ผลกำร
ประหยัด
พลังงำน 
(toe) 

หน่วยงำนที่รับผิดชอบ 
ระยะสั้น  

2562-2564 
ระยะกลำง  
2565-2570 

ระยะยำว  
2571-2580 

1.  โครงการเปลี่ยนหลอดไฟส่องสว่าง LED ในพื้นที่ท่าอากาศยานทดแทน
ของเดิม 

      ทย./ทอท./ 
บมจ. การบินกรุงเทพ/พพ. 

1.1  เปลี่ยนหลอดไฟ LED ในอาคารผู้โดยสาร 50 √ √ √ 154.80 2,540.52 
1.2  เปลี่ยนหลอดไฟ LED ในอาคารส านักงานท่าอากาศยาน 50 √ √ √ 8.40 61.75 
1.3  เปลี่ยนหลอดไฟ LED ในร้านค้า/ผูเ้ช่า 50 √ √ √ 72.00 1,591 
1.4  เปลี่ยนหลอดไฟ LED ในที่จอดรถยนต ์ 50 √ √ √ 8.40 571.92 
1.5  เปลี่ยนหลอดไฟ LED ในพื้นที่การบิน (Airside) 50 √ √ √ 118.00 709.35 

2.  โครงการปรับปรุงและเพิ่มประสิทธิภาพระบบเครื่องปรับอากาศ       ทย./ทอท./ 
บมจ. การบินกรุงเทพ/พพ. 2.1 เปลี่ยนระบบเครื่องปรับอากาศในอาคารผูโ้ดยสารเป็นแบบ 

Package Water Cool Chiller 
40 - √ √ 2,788.78 12,278.61 

2.2 เปลี่ยนระบบเครื่องปรับอากาศในอาคารส านักงานท่าอากาศยาน
เป็นรุ่น Split Type Inverter 

20 - √ √ 52.76 148.47 

3. โครงการปรับปรุงผนังและกระจกอาคารเพื่อช่วยลดความร้อนจาก
ภายนอก เช่น ติดฟิล์มกันความร้อน  

5 √ √ √ 906.96 2,525.99 ทย./ทอท./พพ. 

4.  โครงการส่งเสริมการเดินทางเข้า-ออกท่าอากาศยานโดยระบบขนสง่
สาธารณะแทนรถยนต์ส่วนบุคคล  

5-15 √ √ √ - 17,108.30 คณะกรรมการอ านวยความ
สะดวกในการขนส่งทางอากาศ
ในสนามบิน/คค.(ทย./ทอท.)/

บมจ. การบินกรุงเทพ 
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แผนงำน/โครงกำร 

ค่ำเป้ำหมำย 
กำรประหยัด

พลังงำน  
(ร้อยละ) 

กรอบระยะเวลำกำรด ำเนินแผนปฏิบัติกำร 
กรอบ

งบประมำณ  
(ล้ำนบำท) 

ผลกำร
ประหยัด
พลังงำน 
(toe) 

หน่วยงำนที่รับผิดชอบ 
ระยะสั้น  

2562-2564 
ระยะกลำง  
2565-2570 

ระยะยำว  
2571-2580 

5.  โครงการเปลี่ยนมาใช้รถโดยสารพลังงานไฟฟ้า (EV) รับ-ส่งผูโ้ดยสาร 
ในพื้นที่การบิน (Airside) 

40  √ - 120.00 3,492.97 ผู้ประกอบการ/ 
สายการบินต่างๆ/พพ. 

6.  โครงการการบริหารจัดการสิ่งอ านวยความสะดวกในท่าอากาศยานเพื่อ
การประหยัดพลังงาน เช่น การใช้ระบบควบคมุปิดเปดิอุปกรณ์ไฟฟ้า
อัตโนมัติ (Automation Control/Motion Sensor) 

    0.365 6.18 ทย./ทอท./ 
บมจ. การบินกรุงเทพ/พพ. 

7.  โครงการสร้างสถานีบริการน้ ามันเช้ือเพลิงและสถานีอัดประจุไฟฟ้า
เพิ่มเตมิในพ้ืนท่ีการบิน (Airside) 

10 - √ - 80.00 2,788.76 ทย./ทอท. 

8.  โครงการพัฒนาทักษะบุคลากรในการปฏิบัติงานในพ้ืนท่ีท่าอากาศยาน 
อาทิ 

5    17.10 1,383.47 ทย./ทอท./ 
บมจ. การบินกรุงเทพ 

• การฝึกอบรมส่งเสรมิให้มีการขับขีเ่พื่อการประหยัดพลังงาน 
• การฝึกอบรมเจ้าหน้าท่ีในเรื่องซ่อมบ ารุงรักษา เครื่องมือ 

เครื่องจักร ยานพาหนะ และอุปกรณ์ตา่งๆ 

 √ 
√ 

√ 
√ 

√ 
√ 

  

9.  โครงการใช้รถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟ้า (EV) ให้บริการเดินทาง
มาท่าอากาศยาน 

30 - √ √ 18.00 3,149.66 คค. (ทย./ทอท.)/ 
บมจ. การบินกรุงเทพ/พพ. 

10.  โครงการจดัท าหลังคาใหร้่มเงาท่ีจอดรถบัสรับส่งผูโ้ดยสารในพ้ืนท่ี 
การบิน (Airside) 

5 √ - - 15.00 442.51 ทย./ทอท. 

11.  โครงการติดตั้งระบบตดิตาม (Tracking) บนยานพาหนะและอุปกรณ์ 
GSE  

5 √ √ √ 4.00 1,383.47 ผู้ประกอบการ/ 
สายการบินต่างๆ 

12.  โครงการเปิดปิดไฟส่องสว่างบริเวณลานจอดอากาศยานเฉพาะช่วงที่มี
อากาศยานเข้า-ออก 

5 √ √ √ - 52.55 ทย./ทอท./ 
บมจ. การบินกรุงเทพ 



โครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการและอนุรักษพ์ลังงานในการขนสง่ทางอากาศในประเทศ   1-27 

 

รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report)   INDEX 

แผนงำน/โครงกำร 

ค่ำเป้ำหมำย 
กำรประหยัด

พลังงำน  
(ร้อยละ) 

กรอบระยะเวลำกำรด ำเนินแผนปฏิบัติกำร 
กรอบ

งบประมำณ  
(ล้ำนบำท) 

ผลกำร
ประหยัด
พลังงำน 
(toe) 

หน่วยงำนที่รับผิดชอบ 
ระยะสั้น  

2562-2564 
ระยะกลำง  
2565-2570 

ระยะยำว  
2571-2580 

13.  โครงการส่งเสริมการใช้รถยนต์พลังงานไฟฟ้า (EV) ส าหรับผู้มาใช้
บริการท่าอากาศยาน  

10 - √ √ 36.00 11,445.10 ทย./ทอท./ 
บมจ. การบินกรุงเทพ  

14.  โครงการจัดพื้นที่จอดรถให้เพียงพอพร้อมเทคโนโลยีในการบริหาร
จัดการที่จอดรถ 

5 √ √ √ 16.00 n/a ทย./ทอท. 

15.  โครงการสร้างจิตส านึกแก่บุคลากรในองค์กรให้รักสิ่งแวดล้อมและ
ประหยัดพลังงาน  

10 √ √ √ 57.00 n/a คค. (ทย./ทอท.)/ 
บมจ. การบินกรุงเทพ 

16. โครงการศึกษาการก าหนดอายุการใช้งานของยานพาหนะและอปุกรณ์
ภาคพื้น (GSE) ที่ให้บริการในพื้นที่การบินท่ีเหมาะสม 

5 √ √ - 10.00 n/a คค. (ทย./ทอท.) 

17. โครงการศึกษาพลังงานทางเลอืก (Renewable Energy) เพื่อทดแทน
การใช้พลังงานในพ้ืนท่ีท่าอากาศยาน 

20 √ √ - 10.00 n/a พพ. 

18. โครงการศึกษาออกแบบสิ่งปลูกสรา้งต่างๆ ในพ้ืนท่ีท่าอากาศยาน 
ที่ค านึงถึงหลัก Green Design/Green Building เพื่อการประหยดั
พลังงาน 

20 √ √ - 10.00 n/a พพ. 

หมายเหตุ :  คค.  คือ  กระทรวงคมนาคม 
   ทย.  คือ  กรมท่าอากาศยาน 

  ทอท.  คือ  บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) 
   พพ.  คือ  กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษ์พลังงาน 
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รูปที่ 1.4.10-1 ผลกำรลดกำรใช้พลังงำนตำมแผนปฏิบัติกำร 

 

 

รูปที่ 1.4.10-2 ผลกำรลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกตำมแผนปฏบิัติกำร 
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1.4.11 งำนส่วนที่ 11 : กำรจัดท ำแผนกำรติดตำมแผนปฏิบัติกำรส่งเสริมกำรบริหำรจัดกำรและกำรอนุรักษ์พลังงำน

จำกกำรขนส่งทำงอำกำศในประเทศ  

การที่จะด าเนินงานตามแผนปฏิบัตกิารสง่เสริมการบริหารจัดการและการอนุรักษ์พลังงานจากการขนส่งทางอากาศ
ในประเทศเพื่อให้เกิดผลส าเร็จเป็นไปตามเป้าหมายที่ก าหนดไว้ จ าเป็นที่จะต้องมีการจัดท าแผนการติดตามแผนปฏิบัติการฯ 
นั้นอย่างมีประสิทธิภาพ มีเครื่องมือและวิธีการประเมินและติดตามผลที่เหมาะสม โดยก าหนดตัวแปรหรือปัจจัยที่จะตรวจวัด 
ความถี่และระยะเวลา หน่วยงานที่ติดตาม  

การติดตามตรวจวัดประเมนิผลของการด าเนินแผนปฏบิัติการนั้น สามารถวัดได้ทั้งจากการใช้อุปกรณ์เครื่องมือและ
วิธีการค านวณ ท้ังนี้ หน่วยงานท่ีรับผิดชอบด าเนินมาตรการท าหน้าที่ติดตามตรวจสอบ (Monitoring) ผลของการด าเนินงาน
ตามแผน โดยสามารถด าเนินการได้เอง ใช้หน่วยงานภายนอก หรือจัดจ้างบุคคลที่สาม (Third Party) เข้ามาด าเนินการ  

กิจกรรมโครงการในแผนปฏิบัติการนี้จะเป็นการลดการใช้น้ ามันเช้ือเพลิงและใช้ไฟฟ้าของท่าอากาศยานเป็นหลัก 
ซึ่งสามารถวัดผลได้จากมิเตอร์การใช้งานหรือบิลค่าใช้จ่ายรายเดือนทั้งค่าไฟฟ้าและค่าน้ ามันเช้ือเพลิงได้ หรืออาจจ าเป็นใช้
อุปกรณ์ตรวจวัดปริมาณไฟฟ้าตามพื้นที่ที่เหมาะสม อาทิ Watt Meter โดยวัดค่าบันทึกก่อนและหลังด าเนินการเพื่อน ามา
เปรียบเทียบและจัดท าเป็นข้อมูลสถิติเพื่อใช้ประโยชน์ในการวางแผนต่อไป โดยแผนการติดตามแผนปฏิบัติการฯ แสดงดัง
ตำรำงที่ 1.4.11-1 
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ตำรำงที่ 1.4.11-1 แผนกำรติดตำมประเมินผลกำรด ำเนินกำรตำมแผนปฏิบัติกำรฯ อนุรักษ์พลังงำนภำคกำรขนส่งทำงอำกำศ 

แผนงำน/โครงกำร 
กำรติดตำมผลกำร

ปฏิบัติกำร 
กำรติดตำมประสิทธิผล

ของโครงกำร 
ผลต่อกำรอนุรักษ์พลังงำนและลด
กำรปลดปล่อยก๊ำซเรือนกระจก 

ระยะเวลำกำร
ติดตำมผล 

หน่วยงำน 
ที่รับผิดชอบให้ข้อมูล 

1. โครงการเปลี่ยนหลอดไฟส่องสว่าง LED ในพื้นที่ท่าอากาศยานทดแทน
ของเดิม 

1.1  เปลี่ยนหลอดไฟ LED ในอาคารผู้โดยสาร 
1.2  เปลี่ยนหลอดไฟ LED ในอาคารส านักงานท่าอากาศยาน 
1.3  เปลี่ยนหลอดไฟ LED ในร้านค้า/ผูเ้ช่า 
1.4  เปลี่ยนหลอดไฟ LED ในที่จอดรถยนต ์
1.5  เปลี่ยนหลอดไฟ LED อุปกรณ์น าร่องอากาศยานและระบบไฟฟ้า 

ท่าอากาศยาน (AFL) 

ความส าเร็จ 
ของการปฏิบัติงาน

ตามแผน  

ปริมาณการใช้ไฟฟ้า 
จากอาคารและพื้นท่ี 

การค านวณการประหยดัพลังงาน
และการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

รายป ี ทย./ทอท./ 
บมจ. การบินกรุงเทพ/

พพ. 

2. โครงการปรับปรุงและเพิ่มประสิทธิภาพระบบเครื่องปรับอากาศ 
2.1  เปลี่ยนระบบเครื่องปรับอากาศในอาคารผูโ้ดยสารเป็นแบบ 

Package Water Cool Chiller 
2.2  เปลี่ยนระบบเครื่องปรับอากาศในอาคารส านักงานท่าอากาศยาน

เป็นรุ่น Split Type Inverter 

ความส าเร็จ 
ของการปฏิบัติงาน

ตามแผน 

ปริมาณการใช้ไฟฟ้า 
จากเครื่องปรับอากาศ 

การค านวณการประหยดัพลังงาน
และการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

รายป ี ทย./ทอท./ 
บมจ. การบินกรุงเทพ/

พพ. 

3. โครงการปรับปรุงผนังและกระจกอาคารเพื่อช่วยลดความร้อนจากภายนอก 
เช่น ติดฟิล์มกันความร้อน 

ความส าเร็จ 
ของการปฏิบัติงาน

ตามแผน 

ปริมาณการใช้ไฟฟ้า 
ของอาคาร 

การค านวณการประหยดัพลังงาน
และการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

รายป ี ทย./ทอท./พพ. 

4. โครงการส่งเสรมิการเดินทางเขา้-ออกท่าอากาศยานโดยระบบขนส่ง
สาธารณะแทนรถยนต์ส่วนบุคคล 

ความส าเร็จ 
ของการปฏิบัติงาน

ตามแผน 

• จ านวนผู้โดยสาร 
และพนักงานท่ีใช้ระบบ
ขนส่งสาธารณะ 

• จ านวนรถขนส่ง
สาธารณะ 

การค านวณการประหยดัพลังงาน
และการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
(มาจากค่าประมาณ VKT  
ของผู้โดยสารรถขนส่งสาธารณะ)  
หากมีหลายรูปแบบการขนส่ง 

รายป ี คค. (ทย./ทอท.)/ 
บมจ. การบินกรุงเทพ 
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แผนงำน/โครงกำร 
กำรติดตำมผลกำร

ปฏิบัติกำร 
กำรติดตำมประสิทธิผล

ของโครงกำร 
ผลต่อกำรอนุรักษ์พลังงำนและลด
กำรปลดปล่อยก๊ำซเรือนกระจก 

ระยะเวลำกำร
ติดตำมผล 

หน่วยงำน 
ที่รับผิดชอบให้ข้อมูล 

• สัดส่วนผู้เดินทางมา 
ท่าอากาศยานโดย 
รถสาธารณะ 

• ระยะทางที่ใช้เดินทาง 

ให้รายงานตามรูปแบบการขนส่ง 

5. โครงการเปลี่ยนมาใช้รถโดยสารพลังงานไฟฟ้า (EV) รับ-ส่งผู้โดยสาร 
ในพื้นที่การบิน (Airside) 

ความส าเร็จ 
ของการปฏิบัติงาน

ตามแผน 

• จ านวนรถบัสไฟฟ้า 
ที่ให้บริการ 

• ปริมาณการใช้ไฟฟ้า
ของรถบัสพลังงาน
ไฟฟ้า 

• ระยะทางวิ่ง 
• จ านวนผู้โดยสารที่ใช้ 

รถบัสไฟฟ้า 

การค านวณการประหยดัพลังงาน
และการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
(ค านวณจากน้ ามันเชื้อเพลิง 
ที่ประหยัดได้) 

รายป ี ผู้ประกอบการ/ 
สายการบินต่างๆ/พพ. 

6. โครงการการบริหารจัดการสิ่งอ านวยความสะดวกในท่าอากาศยานเพื่อ
การประหยัดพลังงาน เช่น การใช้ระบบควบคมุปิดเปดิอุปกรณ์ไฟฟ้า
อัตโนมัติ (Automation Control/Motion Sensor) 

ความส าเร็จ 
ของการปฏิบัติงาน

ตามแผน  

ปริมาณการใช้ไฟฟ้า 
 

การค านวณการประหยดัพลังงาน
และการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

รายป ี ทย./ทอท./ 
บมจ. การบินกรุงเทพ/

พพ. 
7. โครงการสร้างสถานีบริการน้ ามนัเช้ือเพลิงและสถานีอัดประจุไฟฟ้า

เพิ่มเตมิในพ้ืนท่ีการบิน (Airside) 
ความส าเร็จ 

ของการปฏิบัติงาน
ตามแผน 

• จ านวนสถานีบริการ
น้ ามันเชื้อเพลิงและ
สถานีอัดประจุไฟฟ้า 

• ระยะทางวิ่งของรถ 
ในเขตพื้นท่ีการบิน 
ที่ประหยัดได ้
 

การค านวณการประหยดัพลังงาน
และการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

รายป ี ทย./ทอท. 
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แผนงำน/โครงกำร 
กำรติดตำมผลกำร

ปฏิบัติกำร 
กำรติดตำมประสิทธิผล

ของโครงกำร 
ผลต่อกำรอนุรักษ์พลังงำนและลด
กำรปลดปล่อยก๊ำซเรือนกระจก 

ระยะเวลำกำร
ติดตำมผล 

หน่วยงำน 
ที่รับผิดชอบให้ข้อมูล 

8. โครงการพัฒนาทักษะบุคลากรในการปฏิบัติงานในพ้ืนท่ีท่าอากาศยาน 
อาทิ 
• การฝึกอบรมส่งเสรมิให้มีการขับขีเ่พื่อการประหยัดพลังงาน  
• การฝึกอบรมเจ้าหน้าท่ีในเรื่องซ่อมบ ารุงรักษา เครื่องมือ เครื่องจักร 

ยานพาหนะ และอุปกรณ์ต่างๆ 

ความส าเร็จ 
ของการปฏิบัติงาน

ตามแผน 

• ข้อมูลอัตราการ
สิ้นเปลืองน้ ามัน 
(พลังงาน)  
ของยานพาหนะ 

• ข้อมูลการสิ้นเปลือง
พลังงานของเครื่องจักร
และอุปกรณ์ต่างๆ 

การค านวณการประหยดัพลังงาน
และการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

รายป ี ทย./ทอท./ 
บมจ. การบินกรุงเทพ 

9. โครงการใช้รถโดยสารสาธารณะพลังงานไฟฟ้า (EV) ให้บริการเดนิทางมา
ท่าอากาศยาน 

ความส าเร็จ 
ของการปฏิบัติงาน

ตามแผน 

• จ านวนรถบัสไฟฟ้าที่
ให้บริการ 

• ปริมาณการใช้ไฟฟ้า
ของรถบัสพลังงาน
ไฟฟ้า 

• ระยะทางวิ่ง 
• จ านวนผู้โดยสารที่ใช้ 

รถบัสไฟฟ้า 
 

การค านวณการประหยดัพลังงาน
และการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
(ค านวณจากน้ ามันเชื้อเพลิง 
ที่ประหยัดได้) 

รายป ี คค. (ทย./ทอท.)/ 
บมจ. การบินกรุงเทพ/

พพ. 

10.  โครงการจดัท าหลังคาใหร้่มเงาท่ีจอดรถบัสรับส่งผูโ้ดยสารในพ้ืนท่ี 
การบิน (Airside) 

ความส าเร็จ 
ของการปฏิบัติงาน

ตามแผน 

ข้อมูลอัตราการสิ้นเปลือง
น้ ามัน (พลังงาน)  
ของยานพาหนะ 

การค านวณการประหยดัพลังงาน
และการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

รายป ี ทย./ทอท. 

11.  โครงการติดตั้งระบบติดตาม (Tracking) บนยานพาหนะและอุปกรณ์ GSE ความส าเร็จ 
ของการปฏิบัติงาน

ตามแผน 

ข้อมูลอัตราการสิ้นเปลือง
น้ ามัน (พลังงาน)  
ของยานพาหนะ 

การค านวณการประหยดัพลังงาน
และการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

รายป ี ผู้ประกอบการ/ 
สายการบินต่างๆ 
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แผนงำน/โครงกำร 
กำรติดตำมผลกำร

ปฏิบัติกำร 
กำรติดตำมประสิทธิผล

ของโครงกำร 
ผลต่อกำรอนุรักษ์พลังงำนและลด
กำรปลดปล่อยก๊ำซเรือนกระจก 

ระยะเวลำกำร
ติดตำมผล 

หน่วยงำน 
ที่รับผิดชอบให้ข้อมูล 

12.  โครงการเปิดปิดไฟส่องสว่างบริเวณลานจอดอากาศยานเฉพาะช่วงที่มี
อากาศยานเข้า-ออก 

ความส าเร็จ 
ของการปฏิบัติงาน

ตามแผน 

ปริมาณการใช้ไฟฟ้า 
จากพ้ืนท่ี 

การค านวณการประหยดัพลังงาน
และการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

รายป ี ทย./ทอท./ 
บมจ. การบินกรุงเทพ 

13.  โครงการส่งเสริมการใช้รถยนต์พลงังานไฟฟ้า (EV) ส าหรับผู้มาใช้บรกิาร
ท่าอากาศยาน  

ความส าเร็จ 
ของการปฏิบัติงาน

ตามแผน 

• จ านวนรถยนตไ์ฟฟ้า
ที่มาใช้บริการ 
ท่าอากาศยาน 

• ระยะทางวิ่ง 
• จ านวนผู้โดยสารที่ใช้

รถยนต์ไฟฟ้า 

การค านวณการประหยดัพลังงาน
และการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
(ค านวณจากน้ ามันเชื้อเพลิงที่
ประหยดัได้) 

รายป ี ทย./ทอท./ 
บมจ. การบินกรุงเทพ 

14.  โครงการจดัพื้นท่ีจอดรถให้เพียงพอ พร้อมเทคโนโลยีในการบริหาร
จัดการที่จอดรถ 

ความส าเร็จ 
ของการปฏิบัติงาน

ตามแผน 

ระยะเวลาในการจอดรถ 
(หรือหาท่ีจอดรถ) 

การค านวณการประหยดัพลังงาน
และการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
(ค านวณจากน้ ามันเชื้อเพลิงที่
ประหยดัได้) 

รายป ี ทย./ทอท. 

15.  โครงการสร้างจติส านึกแก่บุคลากรในองค์กรให้รักสิ่งแวดล้อมและ
ประหยดัพลังงาน 

ความส าเร็จ 
ของการปฏิบัติงาน

ตามแผน 

ปริมาณการใช้พลังงาน
(ไฟฟ้า น้ ามันเชื้อเพลิง)
โดยรวม 

การค านวณการประหยดัพลังงาน
และการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

รายป ี คค. (ทย./ทอท.)/ 
บมจ. การบินกรุงเทพ 

16.  โครงการศึกษาการก าหนดอายุการใช้งานของยานพาหนะและอุปกรณ์
ภาคพื้น (GSE) ที่ให้บริการในพื้นที่การบินท่ีเหมาะสม 

ความส าเร็จ 
ของการปฏิบัติงาน

ตามแผน 

n/a n/a ปีแรก 
ที่ด าเนินการ
แล้วเสร็จ 

คค. (ทย./ทอท.) 

17.  โครงการศึกษาพลังงานทางเลือก (Renewable Energy) เพื่อทดแทน
การใช้พลังงานในพ้ืนท่ีท่าอากาศยาน 

ความส าเร็จ 
ของการปฏิบัติงาน

ตามแผน 

n/a n/a ปีแรก 
ที่ด าเนินการ
แล้วเสร็จ 

พพ. 
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แผนงำน/โครงกำร 
กำรติดตำมผลกำร

ปฏิบัติกำร 
กำรติดตำมประสิทธิผล

ของโครงกำร 
ผลต่อกำรอนุรักษ์พลังงำนและลด
กำรปลดปล่อยก๊ำซเรือนกระจก 

ระยะเวลำกำร
ติดตำมผล 

หน่วยงำน 
ที่รับผิดชอบให้ข้อมูล 

18.  โครงการศึกษาออกแบบสิ่งปลูกสรา้งต่างๆ ในพ้ืนท่ีท่าอากาศยาน 
ที่ค านึงถึงหลัก Green Design/Green Building เพื่อการประหยดั
พลังงาน 

ความส าเร็จ 
ของการปฏิบัติงาน

ตามแผน 

n/a n/a ปีแรก 
ที่ด าเนินการ
แล้วเสร็จ 

พพ. 

หมายเหตุ :  คค.  คือ  กระทรวงคมนาคม 
   ทย.  คือ  กรมท่าอากาศยาน 

  ทอท.  คือ  บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) 
   พพ.  คือ  กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษ์พลังงาน 
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1.4.12 งำนส่วนที่ 12 : กำรจัดประชุมระดมควำมคิดเห็นต่อแผนปฏิบัติกำรฯ กับหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง 

การประชุมระดมความคิดเห็นต่อแผนปฏิบัติการแนวทางการลดการใช้พลังงานจากการขนส่งทางอากาศ 
กับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้จัดขึ้นจ านวน 2 ครั้ง โดยครั้งที่ 1 จัดเมื่อวันจันทร์ที่ 3 ธันวาคม พ.ศ. 2561 ณ ห้องราชา 1  
โรงแรมปรินซ์พาเลซ มหานาค กรุงเทพมหานคร มีผู้เข้าร่วมประชุมจ านวนทั้งสิ้น 75 คน ดังรูปที่ 1.4.12-1 และครั้งที่ 2  
จัดเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 20 ธันวาคม พ.ศ. 2561 ณ ห้อง Sapphire Suite โรงแรมโนโวเทล แพลทินัม ประตูน้ า กรุงเทพมหานคร 
มีผู้เข้าร่วมประชุมจ านวนท้ังสิ้น 60 คน ดังรูปที่ 1.4.12-2 

  
รูปที่ 1.4.12-1 ภำพกำรประชุมคร้ังท่ี 1 เพ่ือระดมควำมคิดเห็นของหน่วยงำนต่ำงๆ ต่อร่ำงแผนปฏิบัติกำรฯ  

  
รูปที่ 1.4.12-2 ภำพกำรประชุมคร้ังท่ี 2 เพ่ือระดมควำมคิดเห็นของหน่วยงำนต่ำงๆ ต่อร่ำงแผนปฏิบัติกำรฯ  

โดยทั้ง 2 ครั้งในช่วงระดมแลกเปลี่ยนความคิดเห็นและรับฟังข้อเสนอแนะจากผูเ้ข้าร่วมประชุมจากหน่วยงานต่างๆ 
ได้มีการจัดแบ่งกลุ่มย่อยโดยคละหน่วยงาน กลุ่มละไม่ต่ ากว่า 20 คน เพื่อให้มีข้อคิดเห็นที่หลากหลาย โดยในครั้งที่ 2  
ก็ได้จัดกลุ่มเช่นกันโดยเน้นให้เป็นผู้เข้าประชุมเดิมของแต่ละกลุ่มเพื่อให้เกิดความต่อเนื่องของการแลกเปลี่ยนข้อมูลต่างๆ ได้  

ในท้ายที่สุดแล้วได้ข้อสรุปร่วมกันของแผนงานมาตรการ ก าหนดระยะเวลาด าเนินงานที่เป็นไปได้ (ระยะสั้น ระยะกลาง 
ระยะยาว) ค่าเป้าหมายการประหยัดพลังงานที่คาดหวัง กรอบปริมาณงาน หน่วยงานที่รับผิดชอบด าเนินงาน เพื่อน าไปจัดท า
ร่างแผนปฏิบัติการฯ ต่อไป 
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1.4.13 งำนส่วนที่ 13 : กำรจัดสัมมนำและประชำสัมพันธ์โครงกำร 

1.4.13.1  กำรจัดประชุมสัมมนำเพ่ือเผยแพร่โครงกำร 

การด าเนินโครงการได้มีการจัดประชุมสัมมนาเพื่อเผยแพร่ข้อมูลโครงการศึกษา จ านวน 2 ครั้ง ดังนี้ 

(1) กำรสัมมนำเผยแพร่โครงกำร คร้ังท่ี 1 กำรปฐมนิเทศโครงกำร  

จัดเมื่อวันจันทร์ที่ 21 พฤษภาคม พ.ศ. 2561 ณ ห้องอโนมา 1 ช้ัน 3 โรงแรมอโนมาแกรนด์ แยกราชประสงค์ 
กรุงเทพมหานคร โดยมีผู้แทนจากหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน สถาบันการศึกษา  
และสื่อมวลชน เข้าร่วมการสัมมนาจ านวนทั้งสิ้น 89 คน ภาพบรรยากาศการสัมมนาแสดงดังรูปที่ 1.4.13-1 

    
รูปที่ 1.4.13-1 ภำพบรรยำกำศกำรสัมมนำเพ่ือเผยแพร่โครงกำร คร้ังท่ี 1 

การสัมมนาครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ ข้อมูลโครงการ โดยน าเสนอแผนงาน 
และภาพรวมการด าเนินงานศึกษาโครงการ และแนวทางการศึกษาวิเคราะห์การใช้พลังงานภาคการขนส่ง 
ทางอากาศ รวมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่างๆ จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

(2) กำรสัมมนำเผยแพร่โครงกำร คร้ังท่ี 2 กำรน ำเสนอผลกำรศึกษำ  

จัดเมื่อวันอังคารที่ 8 มกราคม พ.ศ. 2562 ณ ห้องจามจุรี บอลรูม A ช้ัน M โรงแรมปทุมวัน ปริ๊นเซส 
กรุงเทพมหานคร โดยมีผู้แทนจากหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน สถาบันการศึกษา และ
สื่อมวลชน เข้าร่วมการสัมมนาจ านวนท้ังสิ้น 103 คน ภาพบรรยากาศการสัมมนาแสดงดังรูปที่ 1.4.13-2 

  
รูปที่ 1.4.13-2 ภำพบรรยำกำศกำรสัมมนำเพ่ือเผยแพร่โครงกำร คร้ังท่ี 2 
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การสัมมนาครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อน าเสนอผลการศกึษาและรับฟังข้อคิดเห็นตลอดจนข้อเสนอแนะจากผู้ทีม่ี
ส่วนเกี่ยวข้องทุกภาคส่วน ซึ่งจะเป็นประโยชน์ต่อผลการศึกษาและการขับเคลื่อนเพื่อน าไปสู่การปฏิบัติได้
อย่างเป็นรูปธรรมในอนาคตต่อไป 

1.4.13.2 กำรฝึกอบรมถ่ำยทอดองค์ควำมรู้ 

การจัดการฝึกอบรมถ่ายทอดองค์ความรู้ ได้ด าเนินการ 2 ครั้ง โดยครั้งที่ 1 จัดที่จังหวัดกระบี่ และครั้งที่ 2  
จัดที่จังหวัดภูเก็ตซึ่งได้มีการลงพื้นที่ส ารวจตรวจวัดข้อมูลการใช้พลังงานของท่าอากาศยานน าร่อง โดยมีความประสงค์ 
เพื่อถ่ายทอดองค์ความรู้การประเมินวิเคราะห์การใช้พลังงานของท่าอากาศยานท้ังสองแห่งเพื่อจัดท าเป็นค่าปีฐาน (Baseline)  
ปี พ.ศ. 2560 การคาดการณ์การใช้พลังงานของท่าอากาศยานในอีก 20 ปีข้างหน้า และแนวทางการจัดท าศักยภาพลดการใช้
พลังงานและบริหารจัดการใช้พลังงานของท่าอากาศยานที่มีประสิทธิภาพให้แก่ผู้บริหารและเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยาน  
ทั้งสองแห่งที่ได้กรุณาให้ความอนุเคราะห์ข้อมูล เพื่อสามารถน าข้อมูลการใช้พลังงานท่าอากาศยานของตนไปประเมินเองได้ 
นอกจากนี้ ยังเป็นการระดมความคิดเห็นต่อแนวทางการจัดท ามาตรการในการลดการใช้พลังงานของท่าอากาศยาน  
อย่างเป็นรูปธรรมด้วย   

(1)  กำรฝึกอบรมถ่ำยทอดองค์ควำมรู้ คร้ังท่ี 1 จังหวัดกระบี่ 

จัดเมื่อวันที่ 20-21 กันยายน พ.ศ. 2561 โดยมีผู้ร่วมฝึกอบรมรวมทั้งหมด 25 คน ซึ่งได้มีการลงพื้นที่ 
ท่าอากาศยานกระบี่ และการฝึกอบรมได้มีการแลกเปลี่ยนข้อคิดเห็นต่างๆ ดังแสดงในรูปที่ 1.4.13-3 

  
รูปที่ 1.4.13-3 กำรฝึกอบรมถ่ำยทอดองค์ควำมรู้ คร้ังท่ี 1 จังหวัดกระบี่ 

(2)  กำรฝึกอบรมถ่ำยทอดองค์ควำมรู้ คร้ังท่ี 2 จังหวัดภูเก็ต 

จัดเมื่อวันที่ 11-12 ตุลาคม พ.ศ. 2561 โดยมีผู้ร่วมฝึกอบรมรวมทั้งหมด 34 คน ซึ่งได้มีการลงพื้นที่  
ท่าอากาศยานภูเก็ต และการฝึกอบรมได้มีการแลกเปลี่ยนข้อคิดเห็นต่างๆ ดังแสดงในรูปที่ 1.4.13-4 

  
รูปที่ 1.4.13-4 กำรฝึกอบรมถ่ำยทอดองค์ควำมรู้ คร้ังท่ี 2 จังหวัดภูเก็ต  
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1.4.13.3 กำรประชำสัมพันธ์โครงกำร 

การประชาสัมพันธ์โครงการได้ด าเนินตลอดระยะเวลาปฏิบัติงาน และจัดท าสื่อประชาสัมพันธ์ในรูปแบบต่างๆ  
เพื่อประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารที่เกี่ยวข้องกับโครงการ ได้แก่ 

(1) เว็บไซต์ประชำสัมพันธ์โครงกำร 

เว็บไซต์ของโครงการขึ้นหน้า Webpage ของ สนข. โดยได้จัดท า Banner เพื่อเข้าสู่เว็บไซต์ แสดงดังรูปที่ 
1.4.13-5 

 

 

 
รูปที่ 1.4.13-5 เว็บไซต์ประชำสัมพันธ์โครงกำร  
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(2) แผ่นพับประชำสัมพันธ์โครงกำร 

แผ่นพับประชาสัมพันธ์โครงการใช้ในการจัดประชุมสัมมนาเพื่อเผยแพร่โครงการ แสดงดังรูปที่ 1.4.13-6 

 

 
รูปที่ 1.4.13-6 แผ่นพับประชำสมัพันธ์โครงกำร  
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(3) วีดิทัศน์น ำเสนอผลกำรศึกษำและวีดิทัศน์สรุปผลกำรศึกษำ 

จัดท าเป็นทั้งภาษาไทยและภาษาอังกฤษ ใช้ในการประชุมสัมมนาเพื่อเผยแพร่โครงการ ครั้งท่ี 2 สรุปได้ดังนี้ 

1)  วีดิทัศน์ กำรเสนอผลกำรศึกษำ แสดงดังรูปที่ 1.4.13-7 โดยสิ่งที่น าเสนอสรุปได้ดังนี้ 

• กล่าวถึงทั่วโลกมีการใช้พลังงานเพิ่มทุกปี เกิดวิกฤตพลังงาน เกิดการตื่นตัวและตระหนักถึงการลด
การใช้พลังงาน รัฐบาลไทยให้ความส าคัญในการลดการใช้พลังงานโดยเฉพาะภาคการขนส่งที่มี
การใช้พลังงานมากที่สุด เร่งผลักดันมาตรการครอบคลุมการขนส่งทางถนน น้ า ราง และอากาศ 

• กล่าวถึงการใช้พลังงานการขนส่งทางอากาศ และกิจกรรมการใช้พลังงานที่ท่าอากาศยานมีเพิ่ม
มากขึ้นจึงเป็นที่มาของโครงการศึกษานี้ 

• น าเสนอการลงพื้นที่ส ารวจข้อมูลการใช้พลังงานท่าอากาศยานน าร่อง 3 แห่ง และรวบรวมข้อมูล
ของท่าอากาศยานทั่วประเทศ วิเคราะห์ปริมาณการใช้พลังงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
ในปี พ.ศ. 2560 ซึ่งใช้จัดท าเป็นค่าฐาน (Baseline) 

• การวิเคราะห์การสูญเสียการใช้พลังงานภายในท่าอากาศยาน 

• การพัฒนาระบบฐานข้อมูลในลักษณะ Web Application เพื่อใช้เป็นเครื่องมือในการประเมิน
การใช้พลังงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของท่าอากาศยาน และใช้ประเมินผลและติดตาม
การด าเนินงานตามแผนปฏิบัติการลดการใช้พลังงาน 

   
รูปที่ 1.4.13-7 วีดิทัศน์น ำเสนอผลกำรศึกษำรูปแบบภำษำไทยและภำษำอังกฤษ 

2) วีดิทัศน์ กำรสรุปผลกำรศึกษำ แสดงดังรูปที่ 1.4.13-8 โดยสิ่งที่น าเสนอสรุปได้ดังนี้ 

• กล่าวถึงโครงการศึกษาและวัตถุประสงค์ของโครงการ 

• ผลการคาดการณ์ปริมาณการใช้พลังงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของท่าอากาศยาน  
ทั่วประเทศในอีก 20 ปีข้างหน้า (ปี พ.ศ. 2580) ในกรณีที่ไม่ได้มีการด าเนินการใดๆ (BAU) 

• น าเสนอมาตรการต่างๆ ในการลดการใช้พลังงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในท่าอากาศยาน 

• การจัดท าร่างแผนปฏิบัติการฯ โดยผ่านกระบวนการประชุมระดมความคิดเห็นกับหน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้อง และแบ่งแผนงานเป็นระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว 

• ประมาณการผลจากการด าเนินการตามแผนปฏิบัติการฯ ในอีก 20 ปีข้างหน้า (ปี พ.ศ. 2580) 
คาดว่าจะมีการลดการใช้พลังงานลงร้อยละ 15 และลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกลงร้อยละ 25 
เมื่อเทียบกับกรณีฐานท่ีไม่ได้ด าเนินการใดๆ (BAU) 

   
รูปที่ 1.4.13-8 วีดิทัศน์สรุปผลกำรศึกษำรูปแบบภำษำไทยและภำษำอังกฤษ 


